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spricht dem Prinzip allerdings nicht. Die Installation
einer solchen Uberquerungsmaglichkeit sollte daher
gepruft werden. Nicht nur fir blinde und sehbehin-
derte Menschen, auch fur altere Menschen, Kinder
und gehbehinderte Menschen stellen diese Uberque-
rungsstellen eine sichere Lésung dar.

Wie in anderen StraBenrdumen ublich, sollten auch in
GemeinschaftsstraBen gesicherte Uberquerungsstel-
len fUr blinde und sehbehinderte Menschen auffind-
bar und nutzbar gestaltet werden. Eine allgemein ak-
zeptierte LOsung gibt es allerdings derzeit noch nicht,
denn bei einem Verzicht auf Borde in Langsrichtung
fehlen diese natrlich auch an den Uberquerungsstel-
len. Da eine alleinige Kennzeichnung der Uberque-
rungsstelle durch Bodenindikatoren nicht der Ubli-
chen Systematik entspricht und diese Lésung somit
keine vollstandige Sicherheit bietet, empfiehlt sich
die Anlage gesicherter Uberquerungsstellen an den
jeweiligen Zugangen zu derartigen Bereichen. Die
Entwurfsregelwerke empfehlen generell, dass Shared
Space-Bereiche eher punktuell (Platzbereiche) oder
nur Uber kurze Abschnitte einzurichten sind.

Die hier genannten Hinweise gelten in gleicher Form
fur verkehrsberuhigte Bereiche, die ebenfalls haufig
nach dem Mischprinzip gestaltet werden.

Hinweise zu Shared Space

Hinweise zu Einsatzgrenzen und der sicheren
und barrierefreien Ausgestaltung von Gemein-
schaftsstraBen oder Shared Space-Bereichen
finden sich in den ,Hinweisen zu StraBenrdumen
mit besonderem Uberquerungsbedarf — Anwen-
dungsmoéglichkeiten des ,Shared Space®-Ge-
dankens® [FGSV 2014] sowie den ,Hinweisen
fur barrierefreie Verkehrsanlagen® [FGSV 2011]
der Forschungsgesellschaft fur StraBen- und Ver-
kehrswesen.

Die DIN 18040-3 weist insbesondere darauf hin, dass
Haltestellen in GemeinschaftsstraBen bzw. Shared
Spaces ebenfalls nach den Prinzipien einer barrierefrei-
en Gestaltung zu planen und zu bauen sind. Dies bezieht
sich vor allem auf eine zum eingesetzten Verkehrssys-
tem abgestimmte Hohe der Bahnsteigplattform sowie
die Zugange und Bewegungsflachen (siehe Kap. 2.3).

2.2 Uberquerungsstellen

Uberquerungsstellen kénnen als gesicherte Uber-
querungsstellen  (Lichtsignalanlage, FuBganger-
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{iberweg) oder als ungesicherte Uberquerungsstelle
errichtet werden. An gesicherten Uberquerungsstel-
len erhalt der FuBgéngerverkehr Vorrang gegenuber
dem fahrenden Verkehr. Sie sind daher fur viele Men-
schen mit Einschréankungen erste Wahl bei der Uber-
querung einer StraB3e.

An einem Knotenpunkt sollten Uberquerungsstellen
in der Regel an allen StraBeneinmindungen vorhan-
den sein. Dies auch in gleicher Qualitat bezuglich ih-
rer Ausgestaltung und Ausstattung, z. B. der Bordhé-
hen, Bodenindikatoren oder akustischen und taktilen
Signalen. Ausnahmen von dieser Regel kdnnen sich
ergeben, wenn Wegeverbindungen fir den allge-
meinen FuBgangerverkehr oder auch fir bestimmte
Gruppen mobilitdtseingeschrankter Menschen aus
Sicherheitsgrinden ausgeschlossen werden sollen.

2.2.1 Borde

Den Borden an Uberquerungsstellen — vor allem der
Einbauhéhe — kommt aus Sicht der Barrierefreiheit
eine besondere Bedeutung zu: Blinde und stark seh-
behinderte Menschen mit einem Langstock bevor-
zugen héhere, scharfe Kanten, um die Abgrenzung
zum Fahrbahnbereich sicher ertasten zu kénnen. Im
Gegensatz dazu bevorzugen Menschen mit einem
rollenden Hilfsmittel Absenkungen auf Fahrbahnni-
veau bzw. Borde mit runden Kanten. Zudem erfll-
len Borde weitere Funktionen, z. B. die Flihrung des
Kraftfahrzeugverkehrs sowie eine ordnungsgemaBe
Ableitung des anfallenden Oberflaichenwassers. Um
diese Funktionen erflllen zu kénnen, missen Borde
mit ihrem Auftritt Gber den Fahrbahnniveau liegen.

Den oben beschriebenen Zielkonflikt bezlglich der
Einbauhdhen der Borde an Uberquerungsstellen gilt
es bei der Planung und Umsetzung aufzulésen. Die
DIN 18040-3 gestattet als Lésung fur eine barriere-
freie Uberquerungsstelle zwei Varianten:

® eine Uberquerungsstelle mit differenzierter Bord-
héhe (Doppelquerung) oder

® eine Uberquerungsstelle mit einheitlicher Bordhéhe.

Beide Varianten haben sich in der Praxis grundséatz-
lich bewéhrt. Die Wahl fiir eine dieser Ausfihrungen
héngt allerdings von verschiedenen Randbedingun-
gen ab und kann nicht pauschal beantwortet werden.
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Differenzierte oder einheitliche Bordhohe?

Uberquerungsstellen mit differenzierter Bordhdhe
bendtigen in der baulichen Ausfihrung mehr Platz,
da es sich um zwei getrennte Uberquerungsberei-
che handelt, die nicht unmittelbar nebeneinander
liegen sollen. Daher ist diese Lésung vor allem ge-
eignet, an HauptverkehrsstraBen zum Einsatz zu
kommen, wenn entsprechend Raum vorhanden
ist. In untergeordneten und kleineren StraBen bie-
tet sich die Umsetzung einheitlicher Bordhéhen an,
da sie auf engem Raum angelegt werden koénnen.
Weitere Kriterien flr oder wider sind die Baukosten
und die Wasserflhrung, die im Bereich der Absen-
kung auf Fahrbahnniveau bei der differenzierten
Bordhéhe problematisch sein kann. In jedem Fall
sollte auf die Anordnung von StraBeneinlaufen im
unmittelbaren Bereich der Uberquerungsstelle ver-
zichtet werden.

Differenzierte Bordhohe

Bei einer Uberquerungsstelle mit differenzierter Bord-
héhe werden zwei unterschiedlich gestaltete Uber-
querungsbereiche nebeneinander angelegt (Bild 11):

B Ein Bereich erhalt einen auf Fahrbahnniveau ab-
gesenkten Bord, der vor allem Rollstuhl- und Rol-
latornutzenden eine einfachere Uberquerungs-
mdglichkeit bietet.

B Ein Bereich wird mit einem Bord mit einer Einbau-
héhe von in der Regel mindestens 6 cm ausge-
stattet, um blinden und sehbehinderten Menschen
eine mit dem Langstock sicher zu ertastende Ab-
grenzung zur Fahrbahn zu bieten.

Bild 11: Uberquerungsstelle mit differenzierter Bordhéhe
(hier mit Sonderbordstein) (Quelle: Boenke)

Der abgesenkte Uberquerungsbereich liegt dabei (ibli-
cherweise auf der jeweils kreuzungszugewandten Sei-

te, der Bereich fur blinde und sehbehinderte Menschen
auf der kreuzungsabgewandten Seite (Bild 12). Dies
vereinfacht eine orthogonale Wegeflhrung fur blinde
und sehbehinderte Menschen. Zwischen beiden Uber-
querungsbereichen wird ein moglichst groBer Abstand
empfohlen [DIN 32984]. Steht allerdings der Mast ei-
ner Lichtsignalanlage mit einem Anforderungstaster an
der Uberquerungsstelle, sollte der Abstand der beiden
Uberquerungsbereiche nicht mehr als 50 cm betragen.
Damit wird gewahrleistet, dass alle Nutzer unabhangig
von der gewahlten Uberquerungsstelle den Anforde-
rungstaster bequem erreichen kénnen.

Zur Orientierung und Absicherung von Langstock-
nutzern werden Bodenindikatoren in die Gehweg-
oberflache eingelegt (Bild 12):

B ein Auffindestreifen
® ein Richtungsfeld
m ein Sperrfeld

Blinde und sehbehinderte Menschen sollen den ihnen
zugedachten Teil der Uberquerungsstelle eindeutig
auffinden kdénnen. Dies wird durch den Einbau eines
mindestens 60 cm tiefen Auffindestreifens in Noppen-
struktur Uber die gesamte Gehwegbreite gewahrleis-
tet [DIN 32984]. Im Bereich von Radwegen dirfen
Auffindestreifen nicht durchgefihrt werden (Bild 11).

Hinweise zu Bodenindikatoren

Bodenindikatoren im Gehwegbereich kénnen u. U.
zu einem Hindernis fur Menschen mit rollenden
Hilfsmitteln werden. Aktuelle Forschungsergeb-
nisse zeigen, dass diagonal angeordnete Noppen
mit einem Durchmesser im oberen Bereich der
Orientierungswerte nach DIN 32984 einen guten
Kompromiss bieten [Boenke et al. 2014]. Sie sind
relativ flach und daher gut Uberrollbar, zugleich
aber mit Langstock und FluBen gut ertastbar. Or-
thogonale Noppenstrukturen sollten wegen der
Verwechslungsgefahr mit Rippenstrukturen nicht
verwendet werden. Bei den Rippen empfehlen
sich Strukturen mit MaBen im unteren Breich der
Orientierungswerte der DIN 32984.

Unmittelbar hinter dem Bord kann ein Richtungsfeld
(Rippenstruktur in Uberquerungsrichtung) angeord-
net werden, um die Orientierung zu verbessern.
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Bild 12: Uberquerungsstelle mit differenzierter Bordhéhe —
Schema (Quelle: Boenke, nach DIN18040-3)

Die Nullabsenkung wird mit einem Sperrfeld in einer
Tiefe von mindestens 60 cm abgesichert. Das Sperr-
feld wird aus Rippenplatten gebildet, deren Struktur
parallel zum Bord verlduft. Die Absicherung sollte
sich neben der taktilen Erkennbarkeit auch visuell
vom umgebenden Belag unterscheiden. Das Sperr-
feld umfasst die gesamte Absenkung mit den Uber-
gangsbereichen bis zu einer Bordhéhe von 3 cm.

Die Breite der Nullabsenkung sollte das MaB 1,00 m
in der Regel nicht tUberschreiten, um eine méglichst
hohe Sicherheit fur blinde und sehbehinderte Men-
schen zu gewabhrleisten. Ein zu ertastender Bord
stellt fur diese Gruppe die sicherste Trennung zwi-
schen Gehweg und Fahrbahn dar. Das vorgegebene
RegelmaB darf gemaB DIN 18040-3 unter bestimmten
Voraussetzungen allerdings Uberschritten werden.
Dies kann beispielsweise dann angezeigt sein, wenn
mit einem hohen FuBgangeraufkommen bzw. einer
héheren Frequentierung des abgesenkten Bereiches
zu rechnen ist. Um die Sicherheit blinder und stark
sehbehinderter Menschen mit gleichbleibender Qua-
litdt zu gewahrleisten, fordert die DIN 18040-3 in die-
sen Ausnahmefallen dann allerdings eine zuséatzliche
Absicherung der Nullabsenkung:

B Das Sperrfeld wird mit einer Tiefe von 90 cm aus-
gefuhrt, um frihzeitig auf die Gefahrenstelle hin-
zuweisen.

B Ist eine Lichtsignalanlage an dieser Uberque-
rungsstelle vorhanden, wird diese zusatzlich mit
einem akustischen Orientierungssignal ausge-
stattet.

Der Bord mit einer Einbauhdhe von 6 cm muss ein-

schlieBlich des Ubergangsbereichs zum abgesenk-
ten Bord eine visuell kontrastierende Farbgebung zur
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Fahrbahn aufweisen (bei Asphaltdeckschicht also
helle Farbgebung des Bordes). Dies dient der Verrin-
gerung der Stolpergefahr.

Scheinstufen vermeiden

Bei der Herstellung des visuellen Kontrastes
zwischen Bord und Fahrbahn ist darauf zu ach-
ten, dass keine Scheinstufe entsteht. Dies lasst
sich vermeiden, indem Bord und die dahinter-
liegenden Bodenindikatoren sich nicht stark vi-
suell kontrastierend voneinander unterscheiden
(z. B. beides in weiBer Farbe eingefarbt, vgl. Bild
13).

Einheitliche Bordhdéhe

Eine alternative, barrierefreie Losung zur differen-
zierten Bordhdhen stellt eine Uberquerungsstelle
mit einheitlicher Bordhéhe dar (Bild 13). Bei die-
ser Ausfuhrungsform nutzen alle FuBganger un-
abhangig von einer méglichen Behinderung eine
gemeinsame Uberquerungsstelle. Diese Bauform
ist gegenuber der differenzierten Bordhéhe kom-
pakter, baulich einfacher zu realisieren und damit
kostengunstiger. Sie bietet weiterhin Vorteile bei
der Entwasserung, da die Wasserfuhrung am Bord
nicht durch eine Nullabsenkung unterbrochen
wird. Zudem lasst sich diese Form der Uberque-
rungsstelle auch bei geringer Flachenverfigbar-
keit realisieren.

Bild 13: Uberquerungsstelle mit einheitlicher Bordhdhe
(3 cm) (Quelle: Boenke)

Damit die Anforderungen der maBgeblich tangierten
Gruppen mdglichst weitreichend erflllt werden, sollte
eine Einbauhdhe von 3 cm gewahlit werden. Die Ein-
bauhéhe sollte dabei médglichst genau eingehalten
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werden. Eine Uberschreitung fiihrt zu erheblichem
Kraftmehraufwand fur Menschen mit rollenden Hilfs-
mitteln, eine Unterschreitung zieht eine deutliche Re-
duktion der taktilen Erkennbarkeit nach sich.

Hinweis zur Einbauhohe

Bei einer Uberquerungsstelle mit einer Bordho-
he von 3 cm handelt es sich um eine Kompro-
misslésung. Diese Einbauhéhe erfordert sowohl
von Langstocknutzern als auch von Rollstuhl-
und Rollatornutzern hoéhere Fahigkeiten und
Anstrengungen. Eine Bordkante mit einem Radius
r = 2 cm als Rundbord hat sich als beste Lésung
herausgestellt, um die gegensétzlichen Anforde-
rungen zu erfullen [Boenke et al. 2014].

2.2.2 Gesicherte Uberquerungsstellen

Uberquerungsstellen gelten als gesichert, wenn sie
mit einer Lichtsignalanlage oder einem FuBgénger-
Uberweg ausgestattet sind. Gesicherte Uberque-
rungsstellen kénnen

B mit einheitlicher Bordhdhe (gemeinsame Uber-
querungsstelle) oder

B mit differenzierter Bordhdhe (getrennte Uberque-
rungsstelle)

gebaut werden.

Lichtsignalanlagen

Fur eine groBe Gruppe von Menschen bietet eine
Lichtsignalanlage eine hohe Sicherheit bei der Uber-
querung einer Fahrbahn. Akustische und taktile Frei-
gabesignale bieten dabei insbesondere bei komple-
xeren Kreuzungssituationen weitere Unterstiutzung
fur blinde und stark sehbehinderte Menschen.

Damit die Lichtsignalanlage sicher aufgefunden
werden kann, kann sie Uber taktile Bodenelemente
oder uber akustische Signale (Orientierungssignal)
auffindbar gestaltet werden. Eine Kombination von
beidem hilft blinden und sehbehinderten Menschen
dabei besonders gut, den Mast eindeutig aufzufin-
den. Zudem lasst sich anhand des Orientierungssig-
nals eine eindeutige Unterscheidung zwischen einer
lichtsignalgeregelten Uberquerungsstelle und einem
FuBgéngeruberweg treffen, da die Bodenindikatoren
(Auffindestreifen) sich nicht unterscheiden.

Eine taktile Auffindbarkeit wird erreicht, indem ein
Auffindestreifen in den Gehweg eingelegt wird. Die-
ser wird nach den Vorgaben der DIN 32984 als Nop-
penstreifen gestaltet, um ihn vom Auffindestreifen an
einer Haltestelle (Rippen) sicher unterscheiden zu
kénnen. Der Auffindestreifen fuhrt zum Lichtsignal-
mast, der entweder direkt auf dem Streifen oder un-
mittelbar neben dem Streifen stehen sollte. Bei einer
getrennten Uberquerungsstelle sollte der Lichtsignal-
mast immer zwischen den beiden Uberquerungsstel-
len stehen, die méglichst einen Abstand von lediglich
50 cm voneinander haben sollten. Dies ist vor allem
dann wichtig, wenn das Freigabesignal Uber einen
Taster am Lichtsignalmast angefordert werden muss.

Keine Bodenindikatoren auf Fahrbahnen

Bodenindikatoren dirfen aus Sicherheitsgrinden
nicht auf Fahrbahnen verlegt werden. Dies gilt
auch fir Radwege. Liegt neben dem Gehweg auf
gleicher Hohe ein straBenbegleitender Radweg, ist
der Auffindestreifen zu unterbrechen (Bild 14). Die
weitere Systematik der Bodenindikatoren an den
Schnittstellen zwischen Gehweg und Radweg wird
in der DIN 32984 beschrieben.

Die Montage des Tasters in einer H6he von ca. 85 cm
Uber der Gehwegoberflache sorgt fur eine gute Er-
reichbarkeit fur alle Nutzer. Eine Farbgestaltung mit
deutlichem Leuchtdichtekontrast gegenlUber dem
Mast erleichtert die Auffindbarkeit fur sehbehinderte
Menschen.

Bild 14: Auffindestreifen (hier an einer Uberquerungsstelle)
sind im Bereich eines Radwegs zu unterbrechen. (Quelle:
Boenke)

Parallel zum visuellen Freigabesignal (,Grin®) kén-
nen fur blinde und sehbehinderte Menschen akusti-
sche und taktile Freigabesignale geschaltet werden.
Die Ausstattung der Lichtsignalanlage mit diesen
beiden Signalen erflllt die Anforderungen nach dem
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Zwei-Sinne-Prinzip (siehe Kap. 1.5.1). Das akustische
Freigabesignal dient dabei der Richtungsfindung im
Uberquerungsbereich  (,akustischer Leuchtturm®)
und ist daher von besonderer Relevanz. Es sollte
wahrend der gesamten Freigabezeit geschaltet und
nicht vorzeitig abgeschaltet werden.

Um die Beeintrachtigungen fur die Anwohner auf ein
Minimum zu reduzieren und die Akzeptanz zu verbes-
sern, sollten sich akustische Signale dynamisch der
jeweiligen Umgebungslautstarke anpassen. Zudem
kann das Orientierungssignal zum Auffinden des
Mastes ggf. nachts abgeschaltet werden. Allerdings
muss die Anlage dann taktil auffindbar sein. Das Frei-
gabesignal kann nur nach Anforderung (Uber Taster
an der Unterseite des Anforderungsgerates) geschal-
tet werden und nicht bei jedem Umlauf.

Hilfe durch akustische und taktile Signale

Blinde und stark sehbehinderte Menschen orientie-
ren sich beim Uberqueren einer Fahrbahn auch an
den Verkehrsgerauschen. Insbesondere bei kom-
plexen Knotenpunkten mit vielen Verkehrsbezie-
hungen, hoher Verkehrs- und Gerauschbelastung
sowie breiten Furten sind akustische und taktile Si-
gnale aber eine willkommene Hilfe und erhéhen die
Sicherheit. Sie mussen aber eindeutig wahrnehm-
bar sein, um Fehlinterpretationen zu vermeiden.

Die Planung von Lichtsignalanlagen in Deutschland
folgt strengen Vorgaben. Diese sind in den Richtlinien
fur Lichtsignalanlagen (RILSA) [FGSV 2010a] festge-
schrieben. Bei der Planung von Lichtsignalanlagen
sollte daher in jedem Fall die RILSA herangezogen
werden.

2.2.3 Ungesicherte Uberquerungsstellen

An ungesicherten Uberquerungsstellen hat der Ver-
kehr auf der Fahrbahn Vorrang gegeniber queren-
dem FuBverkehr. Insbesondere fir blinde Menschen
stellt die Uberquerung an ungesicherten Uberque-
rungsstellen bei komplexen Verkehrsverhéltnissen
eine groBe Herausforderung dar.

Ebenso wie gesicherte Uberquerungsstellen kon-
nen auch ungesicherte Uberquerungsstellen mit
differenzierten Bordhéhen oder mit einheitlichen
Bordhdhen errichtete werden. Eine ungesicherte
Uberquerungsstelle wird — im Gegensatz zur gesi-
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cherten Uberquerungsstelle — jedoch nicht mit ei-
nem Auffindestreifen angezeigt.

Die DIN 32984 und die H BVA gestatten die Anzei-
ge der ungesicherten Uberquerungsstelle durch ein
quadratisches Aufmerksamkeitsfeld aus Noppen-
platten am Rand der inneren Leitlinie. Dies soll je-
doch erst ab einer Breite des Seitenraums von 5 m
oder mehr umgesetzt werden, um dann auf die weiter
entfernte Uberquerungsstelle hinzuweisen. Die Re-
gelung dient maBgeblich der Orientierung von seh-
behinderten Menschen. Blinde Menschen bevorzu-
gen insbesondere an gréBeren Knotenpunkten oder
bei hoher Verkehrsbelastung eine Uberquerung der
Fahrbahn an einer gesicherten Uberquerungsstelle.

Differenzierte Bordhéhen

Wird eine getrennte Uberquerungsstelle mit diffe-
renzierten Bordhdhen errichtet, werden Richtungs-
und Sperrfelder wie bei der gesicherten Uberque-
rungsstelle mit differenzierten Bordh&hen angelegt.
Die Breite der Nullabsenkung sollte allerdings auf
1,00 m begrenzt bleiben, um den Bereich ohne
Bordkante fur Langstocknutzer méglichst klein zu
halten. Der 6 cm hohe Bord fur blinde und sehbehin-
derte Menschen ist einschlieBlich der Ubergangsbe-
reiche bis zum abgesenkten Bord visuell kontrastie-
rend zur Fahrbahn auszufuhren. Die Hinweise zur
Vermeidung von Scheinstufen sind zu beachten
(siehe Kap. 2.2.1).

Einheitliche Bordhéhen

Ungesicherte Uberquerungsstellen mit einheitlichen
Bordhéhen kommen in vielen Fallen ohne zuséatzliche
Absicherung durch Bodenindikatoren aus. Es kann
jedoch vor allem im Zuge von HauptverkehrsstraBen
hilfreich sein, Richtungsfelder einzusetzen. Dies gilt
insbesondere dann, wenn

m der Uberquerungsbereich im Ausrundungsbe-
reich (Radius) liegt und daher eine Ausrichtung
am Bord parallel zur Fahrbahnachse nicht még-
lich ist oder

m die Uberquerungsstelle langs einer starker be-
fahrenen StraBe liegt und daher die akustische
Orientierung erschwert wird. Die Richtungsfelder
dienen hier der zusatzlichen Absicherung der
Bordhéhe von 3 cm. Deren Ertastbarkeit in Ab-
wartsrichtung liegt fir zahlreiche Langstocknutzer
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an der Grenze der sicheren Wahrnehmung [Boen-
ke et al. 2014].

Der auf 3 cm abgesenkte Bord sollte im Uberque-
rungsbereich visuell kontrastierend zur Fahrbahn
hergestellt werden, um auch sehbehinderte Men-
schen auf die Kante aufmerksam zu machen.

2.2.4 Mittelinseln und Mittelstreifen

Mittelinseln und Mittelstreifen sollten Uberquerenden
FuBgéngern einen sicheren Zwischenaufenthalt zwi-
schen den Richtungsfahrbahnen bieten. Sie erleichtern
somit das Uberqueren der Fahrbahn. Die DIN 18030-3
nennt als Regelbreite flr eine Mittelinsel 3,00 m. Damit
die Aufstellflache fir alle Nutzer, z. B. auch Rollstuhl-
nutzer mit schiebender Begleitperson, sicher ausreicht,
sollte die Tiefe mindestens 2,50 m betragen.

Mittelinseln und Mittelstreifen

Mittelinseln und Mittelstreifen als Schutzraum hel-
fen nicht nur dem FuBgéngerverkehr, die Fahr-
bahn sicherer zu Uberqueren. Sie verringern auch
fur Kraftfahrer die Komplexitét der Verkehrssitua-
tion, da der Uberquerungsvorgang in zwei raum-
lich und zeitlich und raumlich getrennte Abschnitte
aufgeteilt wird.

Insbesondere fur blinde und sehbehinderte Men-
schen muss die Grenze zwischen Mittelinsel und
Fahrbahn taktil und visuell deutlich erkennbar sein.
Das bedeutet, dass die Gestaltung der Borde als dif-
ferenzierte oder einheitliche Bordhéhe auszufihren
ist und — je nachdem ob es sich um eine gesicherte
oder ungesicherte Uberquerungsstelle handelt — die
entsprechenden Bodenindikatoren verlegt werden
mussen. Eine einfache Markierung der Mittelinsel
reicht nicht aus.

2.3 Anlagen des offentlichen
Personennahverkehrs

2.3.1 Haltestellen im StraBenraum

Die Zuganglichkeit eines Systems im Offentlichen
Personennahverkehr (OPNV) wird maBgeblich durch
das Zusammenspiel von Fahrzeug und Haltestelle
bestimmt. Es bestehen sowohl auf der Fahrzeugseite
als auch auf der Infrastrukturseite Mdglichkeiten, die-
se Schnittstelle zu optimieren. Ein abgestimmtes Sys-

tem bietet neben einer verbesserten Zuganglichkeit
fir Menschen mit Einschrdnkungen auch betriebliche
Vorteile, z. B. bezuglich des Fahrgastwechsels.

Auffindbarkeit

Haltestellen sollten auch fur blinde und sehbehinder-
te Menschen auffindbar gestaltet werden. Dies wird
durch den Einsatz von Bodenindikatoren erreicht.
Der Auffindestreifen an einer Haltestelle wird gemas
DIN 32984 aus Rippenplatten errichtet, deren Rip-
penstruktur parallel zum Bord verlegt wird. Damit wird
eine Haltestelle taktil unterscheidbar zu einer Uber-
querungsstelle (siehe Kap. 2.2). Der Auffindestreifen
wird in einer Tiefe von mindestens 60 cm zwischen
innerer Leitlinie und Bord verlegt. Er ist auch visuell
kontrastierend herzustellen.

Bewegungsflachen

Fir Rollstuhl- und Rollatornutzer spielen fir die Zu-
ganglichkeit zum OPNV-System die Bewegungs-
flachen und Durchgangsbreiten auf dem Bahnsteig
eine wichtige Rolle. Eine barrierefreie Nutzbarkeit
erfordert die Einhaltung von Mindestabmessungen
(siehe Kap. 3.3.1).

Sollen fahrzeuggebundene Einstiegshilfen zum
Einsatz kommen, ist dies bei den Bewegungsfla-
chen (Breite des Seitenraums) zu berucksichtigen.
Vor der Einstiegshilfe, z. B. einer Rampe, ist fur
Rollstuhlnutzer eine Flache von 1,50 m x 1,50 m
erforderlich, um die Rampe verlassen oder auf sie
fahren zu kénnen. Entsprechend sollte der Seiten-
raum mindestens 2,50 m tief sein. Alternativ kann
ein hoher Busbord (ca. 22 cm bis 23 cm) einge-
setzt werden. Durch die dann verbleibende geringe
Reststufe und den geringen Restspalt kann in den
meisten Fallen auf den Einsatz der Rampe verzich-
tet werden.

Ein- und Ausstieg

Die DIN 18040-3 fordert als MaB fur Reststufe und
Restspalt einen Wert von jeweils nicht mehr als
5 cm (Bild 15). Geringere Werte sind anzustreben,
da die funktionale Anforderung fir einen barriere-
freien Zugang zu den Fahrzeugen des OPNV ,spal-
tenlos und stufenlos® ist. In der Praxis lassen sich
allerdings Werte von 5 cm bereits nur unter duBerst
gunstigen Bedingungen und nicht ausnahmslos
einhalten. Die Norm gestattet daher auch, dass
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